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Resumen

La presente investigacion analizard el desabastecimiento de los contenedores en el transporte
maritimo a nivel mundial afio 2020, cuyo objetivo principal es determinar cuél es el efecto de la
escasez de los mismos en la economia mundial. Dado tras la emergencia sanitaria y restricciones
provocadas por la pandemia la economia se ha paralizado y los productos se encuentran en los puertos
sin poder llegar a su destino. Es asi que mediante una revisién bibliografica y un modelo
econometrico. Se utilizara una metodologia de investigacion descriptiva con un método cuantitativo
para recolectar y analizar datos, obtenidos de la CEPAL, reportes de la BBC, articulos indexados y
demés fuentes confiables, se empled un modelo econométrico de regresion lineal simple.
Concluyendo que la variacion mensual del volumen de los contenedores tiene un efecto directo al
PIB mundial.

Palabras claves: transporte maritimo; contenedores; pandemia

Abstract

This research will analyze the shortage of containers in maritime transport worldwide in the year
2020, whose main objective is to determine the effect of the shortage of containers on the world
economy. Given the sanitary emergency and restrictions caused by the pandemic, the economy has
been paralyzed and the products are in the ports without being able to reach their destination. Thus,
through a bibliographic review and an econometric model, a descriptive research methodology will
be used. A descriptive research methodology with a quantitative method will be used to collect and
analyze data obtained from ECLAC, BBC reports, indexed articles and other reliable sources, and a
simple linear regression econometric model was used. It was concluded that the monthly variation of
container volume has a direct effect on world GDP.

Keywords: maritime transport; containers; pandemic.

Resumo

Esta investigacdo ird analisar a escassez de contentores no transporte maritimo mundial em 2020,
cujo principal objectivo € determinar o efeito da escassez de contentores na economia mundial. Dada
a emergéncia sanitaria e as restricdes causadas pela pandemia, a economia estagnou e os produtos

estdo nos portos sem poder chegar ao seu destino. Assim, através de uma revisao bibliografica e de
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um modelo econométrico, sera utilizada uma metodologia de investigacao descritiva. Sera utilizada
uma metodologia descritiva de investigagdo com um método quantitativo para recolher e analisar
dados, obtidos da CEPAL, relatdrios da BBC, artigos indexados e outras fontes fiaveis, utilizando um
modelo econométrico simples de regressao linear. Concluiu que a variacdo mensal do volume de
contentores tem um efeito directo sobre o PIB mundial.

Palavras-chave: transporte maritimo; contentores; pandemia

Introduccion

Tras la emergencia sanitaria y confinamiento provocada por la pandemia, la economia que atendié a
poder paralizarse y con ella también el transporte maritimo, muchos puertos y navios han quedado
estancados a nivel mundial, y con esto muchas cargas que tenian que llegar a su destino no lo han
hecho, dejando de abastecer diferentes tipos de materia prima, productos de consumo, hidrocarburos,
etc.

Es asi como se presenta el volumen de los contenedores que se movilizan como variable explicativa
para que el PIB mundial se reduzca, por lo que se determinara cudl es el efecto de la escasez de los
contenedores a la economia mundial, mediante una revision bibliografica que se aplicara y uno
modelo los econométrico para determinar un efecto en una economia mundial.

Con una metodologia de investigacion descriptiva; siendo este el enfoque de tratado que muestra,
narra, resefia e identifica los distintos hechos, situaciones, rasgos, caracteristicas de un centrado objeto
a estudiar, pero en ello no se va a explicar las soluciones tratadas en el caso. (Bernal, 2010, pag. 58)

El encarecimiento de algunos productos primarios y secundarios para la produccion y consumo, nos
plantea la interrogante, que esta pasando con el transporte maritimo tras la pandemia y que efectos
provoca esta inflacion de productos a la economia en general. Mediante una definicion de los
conceptos basicos sobre contenedores, puertos y comercio maritimo, ademas de hacer una
retrospectiva de este Ultimo afio antes y durante la pandemia nos brinda una visién panoramica amplia
de la situacion actual.

Es asi que la economia maritima depende muchisimo del comercio de contenedores, los cuales tiende
hacer un factor clave los puertos de los diferentes paises que se comercializan la produccion del bien,
he aqui los gobernantes de los paises que posean estos puertos tienen que aplicar diferentes medidas
que ayuden a que los barcos que pasan por dicho lugar posean beneficios ya sean econémicos o de

infraestructura dada a que es la parte primordial de transportacion de este negocio, existen falencias
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con el trascurso de los afios en esta comercializacion que tiende hacer factor negativo los cuales son
los impuestos que se tiende aplicar a dicho negocio y ha dado a esto llevado a una complicacién
econdmica por parte de los transportistas de los contenedores que han tenido pérdidas inigualables
debido a esta problematica, y si no se hace cambios lo mas rapido pasible la situacion tendria ir a peor
debido a que no aplican las medidas suficientes para una mejora de la comercializacion que ha sido
un factor clave para los crecimientos econémicos de distintos paises con actividad portuaria.
Historia del Comercio maritimo

Es una parte fundamental en la historia debido a que se comenzd la economia maritima desde la
antiguedad, Historicamente quienes fueron los pioneros que empezaron con el transporte maritimo
fue el pais de Egipto en alrededor del afio 2800 A.C., debido a que se comercializaban por vias
maritimas y se realizaba con fenicia y Somalia que fueron los viajes directos que se tenian a
comercializar. En fenicia existia una escasez de fertilidad adecuada de la agricultura, debido a eso la
comercializacién maritima fue un factor clave para su consumo, se establecieron como una colonia
estable en las cuales tuvieron la localizacion de asentarse de la isla Chipre logrando convertirse en
una base de comercio en el mar egeo en el siglo XIlI A.C. alcanzando asi a tener actividades
comerciales con diferentes poblaciones como fueron Cartago en africa del norte, Cadiz Espafia, entre
otros lugares méas que tuvieron alcance.

Con el transcurso de los afos, la aplicacion de técnicas de navegacion mas innovadoras, la experiencia
exploratoria y el conocimiento de otras tierras condujeron a generar grandes migraciones y
movilizaciones, algo caracteristico de la sociedad, es decir, que con el transcurso del tiempo existid
un mejor desarrollo de técnicas de navegacion y lo cual permitié conocer en aquellas épocas nuevas
tierras y logrando asi obtener una migracion hacia aquellas tierras que se han descubierto y pudiendo
asi afrontar nuevas aventuras y una recoleccion de recursos valiosos.(Giner, 2007)

En la edad medio existio conflictos en el comercio maritimo y lo cual se llevo a crear leyes del mar
que se fueron captando debido a la problematica, teniendo el nombre de primer derecho maritimo,
estas leyes se fueron adaptando y les pusieron el nombre de leyes de oleron y el libro negro en el cual
estaba involucrado los ingleses en su elaboracion y esto ocurrio en el siglo X1V y XV y ademas se
crearon foros que fueron considerados especiales para lograr asi una administracion correcta con las
leyes del mar.

Segun la OMI que es la Organizacion Maritima Internacional que nos tiende a poder entender que al

sin estar un sector que sea maritimo, ademas no tendrian lograr hacer un posible a una importacién y
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ademas de la exportacion y de diferentes que son mercancias en las diferentes escala que son
necesaria logrando asi mantener un mundo actual, Con la expansion que suelen ser constante y que
con el tiempo ha experimentado el transporte maritimo que se traduce en diferentes que tienden hacer
beneficios para distintos consumidores y con todo un mundo que tiene a través de un minimo costo
de diferentes fletes.

Existié un seguro maritimo con Unico fin de resguardar cualquier perdida que suceda de esa época
por medio de los piratas que estaban al asecho en alta mar, es un contrato que tuvo un comienzo a
inicio del siglo XV, y su lugar de origen fue la costa mediterranea, se desarroll6 un primer contrato
sobre seguro dando como evidencia el contrato que se dio en el afio 1343, este

Proceso tuvo inicié en Génova comenzando con la embarcacién que tenia el nombre diez balas de
pafio que fue el comienzo de un proceso exitoso.

Historia de los contenedores

Fue una herramienta que ha tenido una evolucion con el transcurso de los afios logrando asi poder
convertirse en un factor indispensable en el traslado de las mercancias del comercio maritimo, en el
afio de 1956 un empresario de nacionalidad norteamericano llamado Malcolm que se dedicaba al
transporte carretero, un dia se encontraba observando a los estibadores como realizaban su trabajo
de trasportacion maritima y tuvo la percepcion de que el trabajo desarrollado era lento y muy
sacrificador, examino que pesados fardos de algodon que se transportaban de camiones hasta los
buques de carga que se encontraban en los puertos desarrollaban un trabajo muy expuesto al riesgo,
dada esa situacion tuvo una interrogante que fue: ¢Cuanto tiempo y que cantidad de recursos
econdmicos podria ahorrar si se lograra montar un camién, con el volumen y el peso, sobre el buque
consiguiendo esto en una sola oportunidad? luego de unos afio, el empresario pudo lograr embarcar
la produccién en dos buques que son cargueros que se encontraban un poco viejos que se habian
usado en la segunda guerra mundial, fuero una de cantidad de 58 cajas metalicas en las cuales tenian
unas dimensiones parecidas a las trailer las cuales son usadas en camiones, con uno de diferentes
sistemas que poseen unos ruleman, ademas los diferentes contenedores que tienden a reconocer que
existe transcurso de un tiempo que suelen tener un refuerzo en los diferentes vértices que son
esquineros obteniendo un logro dado asi que se pueda ser manipulada por diferentes maquinas que lo
levanten y logrando un mejor desarrollo y lo cual llegd a ser modificada por Malcolm, después de
ese embarque se desarroll6 que los contenedores tuvieran un desplazamiento de alrededor de seis dias

la cual se dio desde la ciudad de Newark con su recorrido final que el puerto Houston, fue la
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experiencia en la cual paso a la historia debido a que llego hace un antes y un después del transporte
maritimo de las mercaderias, el cual lleg6 a tener un impacto muy importante hubo un desarrollo en
el comercio internacional la cual fue una parte importante el invento de Mclean y ademas ayudé a
tener una mejora muy significativa en dos factores claves que son de suma importancia y los cuales
son el tiempo que ayudd a desarrollar de una forma mas rapido el transporte y el otro factor es el
costo que fue de suma ayuda para este proceso de carga y descarga en los puertos debido a que en ese
lugar se realiza el desarrollo ya nombrado, sin poder contar lo sucedido dado que fue un instrumento
que llegd a poder redisefiar las medidas en la necesarias que ayuden a la existencia de la carga de
produccion, ademas tendio ayudar a lograr una tipificacion de las dimensiones, a la suficiencia de
carga y entres diferentes particularidades mas, y ademas este proceso también ayudd a incentivar las
diferentes normas aplicadas no solo en el medio maritimo sino también en el medio terrestre y
logrando asi tener una influencia con las practicas realizadas.

El mundo con el transcurso del tiempo ha experimentado una globalizacion(series de cambios
industriales) y ademas un aumento en el libre transito de bienes y de los servicios, lo cual
transportacién maritima utilizando los contenedores ha sido un factor clave en esta globalizacion que
ha llevado a una conexién de diferentes continentes que anteriormente no se llegaba, la importancia
de los contenedores logro a tener demasiada importancia debido a que su utilizacion se desarrollé en
diferentes aspectos de comercializacion como lo son los camiones,trenes,buques y los puertos en la
cual se empez6 a desarrollar estos usos de dichos contenedores en todo el mundo, y este proceso logré
obtener una estandarizacion en la cual llego a ser liderado la organizacion ISO que es la que se encarga
de normalizacion las relaciones internacionales, esta lleg6 a consolidar a los contenedores sobre la
unidad que desarrollan la carga que tiene un modelo de transporte en el negocio maritimo y terrestre
las cuales lograron hacer eficiente y competitivo en el mercado(Noticreto, 2015).

Transporte maritimo antes de la pandemia

El traslado de carga pesada mediante diferentes medios de transporte maritimo como barcos y otra
clase de embarcaciones es actualmente el medio mas empleado segin Higa Tanohuye (2019) Tiende
a indicar el autor que existe un medio de transporte maritimo ha tenido un aumento dado a la inmensa
cantidad de demanda existente en el mercado, lo cual la transportacion de las empresas a diferentes
continentes que se han realizado por medio de barcos u otras clases de embarcaciones que permite

lograr una comercializacion.
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Es bien sabido que existe un nuevo escenario internacional que a menudo cambia los diferentes
términos del comercio con demas paises, donde hay competencia entre diferentes puertos, y los
transportistas cumplen un papel fundamental en ello, ademas de los distintos elementos de la cadena
de suministro obtenidos de la competencia, mismo que se diferencia de la cadena logistica
descartando la posibilidad de generar competitividad. Los diferentes resultados en el comercio
maritimo en los ultimos afios hubo una variacion que ha sido muy defectuosa econémicamente , entre
una de ellas es crecimiento que mas equilibrado existe en la demanda (comercio), llegando asi ser
persistente con exceso de la oferta en flota que es mundial, poseen niveles con los precios de los
combustible para los buques muy proporcional, logrando asi un incremento de la navegacién
volviéndola inferior, especialmente en el sector de los portacontenedores (Moreno, 2012).

Los contenedores méas usados actualmente tienen a medir 20 pies en las cuales es alrededor de seis
metros y tiene un peso de alrededor de 30 toneladas y media, debido a eso tiende a permitir una
obtencion de un crecimiento del almacenamiento de los distintos productos, y lo cual en la economia
mundial tiene diferentes vaivenes sobre diferentes provocaciones de distintas de las recuperaciones
en lo econémico paises que suelen ser emergentes, y poseen un transporte de mercancias que
mediante un uso de los diferentes contenedores tiende a incrementar un 2% en los ultimos afios antes
de que suceda la pandemiay se halla logrado en mas 650 millones que hay en TEUs de las que tienen

una capacidad de una carga del contenedor esta normalizado de la cantidad de 20 pies.

Tabla 1. Principales lineas operadoras de contenedores a nivel mundial

Participacidn en |a
i Operador TEU capacidad global Flota Total
(en parcentaje)
1 APM-Maersk 3 963 399 16,70 54
. Medierranean Shipping Co 3675 400 15,50 550
3 COaC0 Group 2 Br 792 12,10 468
4  CMACGM Group 2670 B84 11,30 488
5§  Hapag-Loyd 1 716 851 1.20 236
] OME (Ocian Metwork Expréss) 1 554 TR0 6,50 n
i Evergresn Lina 1 247 385 9,20 190
&  YangMing Marine Transport Corp 803 320 2,50 a2
9 HMM Co Lid 581 732 2,30 &7
10 PIL [Pacific inl. Ling) 350 380 1,50 111

Fuente: Alphaliner Top 10 (2020)
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Se puede visualizar en el cuadro que se tiende a poder una existencia al ranking de las diferentes
empresas que son mayores operadores en el mercado con una cabida de TEU que estan transportando
desde el 11 de junio del 2020. Debido a eso distintos operadores tienden a responder por una cifra
del 57% de las diferentes flotas y estas poseen una de las embarcaciones que tienden hacer activas
y ademas poseen un 86% de capacidad que tiene una movilizacion de los diferentes cantidades de
los contenedores, dado a que eexisten las distintas empresas y dedican a los diferentes negocio de los
maritimos, en a cual existe una de las empresa de nacionalidad espafiola que es iContainers, y ademas
tuvo que obtener una cantidad de volumen que hay trafico en la cual se ha llevado a una cantidad de
la cifra cercana de 13 millones que hay en TEUs, dado que la operacién se realiza debido a los
supuestos privilegios de la situacién que es geografica de una Peninsula que es Ibérica, ademas
propicia a los puertos que son importantes en la transportacion maritimo que es internacional, el mas
importante y rentable es el puerto de Shanghai en el pais de China dado al que posee el mayor trafico
de contenedores del mundo en su movimiento, debido a que el pais asiatico se encuentra cada vez
con poderio economico en el mundo mas poderoso convirtiéndose entre las potencias econdémicas
mas grandes.

El factor comercial maritimo ha sido una parte clave en el crecimiento econémico de diferentes paises
y convirtiéndolos en potencia mundiales econdmicamente debido al gran uso de este transporte
maritimo en las exportaciones e importaciones de produccién. En la empresa iContainers, en el
puerto que esta en Valencia de los contenedores que movio en el afio del 2016, consiguiendo la cifra
de 4.293.155 de TEUs debido a que un 5% de incremento en el afios 2014 y ademas tienden a ubicarse
sobre puesto que es de numero 31 al siguiente nivel que es mundial, ademas Algeciras y la ciudad
de Barcelona se acumularon a las cantidades inversiones que son portuarias en el afio 2015 y
obtuvieron una cantidad 4.119.651 contenedores logrando asi la cifra de 1,79 millones en un tiempo
pasado que se ejercicio, existe un transporte mundial de los contenedores que crecio en el afio 2014
con un 5,3%, que diferencian en el afilo 2015 con un incremento ya sea en diferencia que suelen ser
una cantidad de un 2,3% (Terzago & Mahan, 2005).

En los diferentes puertos existen diferentes cadenas por medio de un transporte que es internacional
y ademas hay un comercio que es mundial en un afio aproximado de 2001,y ademas existe una
Comision del continente Americano que se encarga de buscar alternativas beneficiosas, ademas se
expreso un crecimiento en el comercio mundial con un movimiento drastico de los contenedores, que

se genera a una necesidad logrando crear en los bugues que posean un mayor incremento de la
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capacidad y logrando asi reducir costos y ademas hay un aumento de los diferentes movimiento que
aplican en el mercado de los contenedores, la cual tuvo incidencia en 1980 una cantidad notoria que
es trece mil millones de TEU’s y que ademas posee como acronimo en un término inglés que
Twenty-foot Equivalent Unit, posee una significancia de la unidad que es equivalente a las 20 Pies,
y ademas en el afio de 1990 circulaban la cantidad de veinte ocho millones de TEU’s, aquel tiempo
se doblé la interaccion de los conteiner , en el afio 2000 hubo un incremento la cual se tuvo la cantidad
de 66 millones TEU's. dado esto se observo que existio un crecimiento en el volumen de movilizado
anteriormente, esto su puede atribuir a un aumento los avances tecnologicos la cual nos ayuda a
poder tener aparatos que son menores como por ejemplo los televisores y los teléfonos celulares que
cada vez poseen un tamafio inferior. En el crecimiento se da un movimiento de mercancias la cual se
da en el mismo tiempo con un crecimiento econémico de los paises, pero en el crecimiento de una
economia influyen diferentes factores, existe algo esencial que es el comercio exterior logrando asi
ser una influencia de diferentes puertos que suelen ser significativa. Al respecto, Rua tiende a poder
explicar que en los dltimos afios se ha dado un incremento sobre la competencia de los diferente
puertos que existan operando en los diferentes paises, dado a eso existe una manera de la unidad en
forma que es operativa y es basica que existe inconveniencias en el puerto con un conjunto que suelen
ser el final de una carga, que estan ubicadas en las distintas zonas de los servicios que es portuaria
que son especializadas con un determinado objetivo que es trafico.

El crecimiento en el terminal maritima tienden a poder Conectar con su ayuda que suelen ser
notablemente que ayuda aumentar a la capacidad que es anual con la cifra de 1.5 millones que hay
TEUs a la cifra de 3,2 millones sobre TEUSs, ha tenido un aumento en las gruas dado que existe en el
muelle de 6 grdas que son pdrtico STS y ademas tienel3 de las mismas, existe una area en la cual
suelen dar un paso clave de las 20 hectareas con una cifra también de 90 hectareas logrando asi un
almacenamiento de 58.000 celdas sobre el almacenamiento, logrando obtener la cantidad de 24 grias
de RTGs que se llegd con una cifra de la totalidad que posee 60 grias RTGs que son eléctricas y
operan diferentes forma que suelen ser silenciosa sin poder emitir CO2, con las elecciones que son
refrigerados que pasaron acerca de 800 a 2.400 tomas que suelen ser equipadas de diferentes sensores
y ademéas monitorean las diferentes temperatura, posee 73 tractos camiones, los tienden a poder
ayudar a conectar logrando asi un alcance de 120 flotas en las cuales existen un extracto de camiones,
en transportacion interna sobre la carga, también bodegas de almacenamiento tuvieron un incremento

lo cual llegaron a cuadruplicarse, lo cual en cifras claras se dice anteriormente operaba con 20.000
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metros cuadrados y despues logrando pasar a la cifra ¢ 80.000 metros cuadrados. Posee una entrada
al terminal que es maritima, y ademas se expandid los carriles que pasaron de 6 a 12 carriles y ademas
fueron modificados tecnoldgicamente que es OCR.

Transporte maritimo en la pandemia

Mediante esta pandemia sucedida en estos afios en el cual existe inconvenientes en el transporte que
es maritimo y lo cual ha llevado hacer mundial que ha logrado una grave situacion de los
contenedores poseen una vida Gtil de cierta cantidad de afios, debido a que suelen tener inconvenientes
de infraestructura y provocara perjuicios a los empresarios que utilizan este bien, existe diferentes
terminales de los contenedores que se despliegan con un papel que suelen ser articulador que es basico
sobre el intercambio que suelen ser de modal maritimo de los terrestre como suelen ser logisticos de
diferentes que son estrategia que suelen ser naviera de un transito que es maritimo, en los flujos de
exportacién como las de importacion se llegan a materializar algunos flujos de sus mercancias de los
cuales sus contenedores suelen que trasieguen de los que suelen ser distintos de los nodos que es
logisticos en terminales que es maritimas a los contenedores, que es deposito de los contenedores que
suelen ser vacios, ademas existen puertos que son secos, y en las zonas de las actividades que es

logisticas y que intervienen sobre una cadena de distintos suministros.

Fiaura 1. Variacion interanual del volumen de comercio mundial de bienes en Porcentaie

Fuente: (CEPAL), sobre la base Netherlands Bureau for Economic Policy Analysis (CPB), World Trade Monitor [base de datos en

linea]
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Existe una especulacion de un crecimiento que suelen ser trafico que ha sido posible a las grandes
de las dosis que posee una innovacidn que poseen una manifestacion que suelen ser muy relevante en
un incremento que posee una productividad que posee diferentes infraestructuras que son de
transporte de puerto.

Existe una cantidad de los costos que poseen un comercio que pueden abarcar en los diferentes costes
que suelen ser relacionados con una distancia de los transporte y con una eficiencia de los puertos
maritimos con unos costos que posee una regulacion de diferentes circunstancias, ademas influyen
costos financieros, costos comerciales en las cual incluyen el costo del tiempo en el que necesita para
poder transportar a las mercancias, dado a que ambos tienden a tener un poder en impactar logrando
asi tener competitividad en diferentes negociaciones, tomando en consideracion los altos costos
comerciales que tienden a imponer las barreras en el comercio, almacenamiento y en la extension de
la variacién en los buques, existe una cantidad en nimero de la circulacion y suelen hacer que exista
crecimiento por una rapidez con una cantidad de nimero y de los puertos que ademas poseen
diferentes operadores, de los puertos que hay grandes y enfrentan en limitaciones de importantes
términos que falta con el coste de suelo que son disponible para lograr expandirse, a un nivel que es
regional y hay un crecimiento que hay comercio que ha multiplicado los distintos nimero de las
conexiones que envio a los regionales, y hace esta red logre ser otra via en un comercio que es
importante, se logra poder identificar que los factores en un método que son minimos en el cuadrados
que son ordinarios y agrupados, que se utilizan en los diferentes patrones de datos en el panel en la
cual hay un modelo de los efectos que es fijos y posee un modelo en los efectos que es fortuito.

Hay diferentes autores que tienden buscar un factor que determinan a las eficiencias que son portuaria
de diferentes principios de puertos que hay en la India y estan utilizando con un enfoque que posee
un panel, empleando a diferentes variables que son dependientes y de las variables explicativas
teniendo un tréfico total existente, existe un tiempo de respuesta, hay cierta cantidad en su tiempo
con una inaccion que hay un apoderamiento en los muelle que posee un rendimiento en los muelles,
con un excedente que es operativo de la tonelada y por la tarifa de poseer un retorno de la facturacion,
ademas hay un numero de diferentes empleados, otro grupo de equipo de la carga, con los gastos que
suelen ser operativos, en el cual introduce el Producto Interno Neto, también introduce un Producto
Interno Estatal Neto en la diferente asignacion como pueden ser la agricultura, en una reactivacion
de economia mundial que se dio en el afio 2017 la cual Ilevé en un crecimiento en el comercio

maritimo, que estan alcanzando a la tasa del crecimiento con un 4%, que es la mas alta en cierta
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cantidad de afios, con un volumen que este total fue un aproximado alrededor de 10,700 millones de
toneladas y en las cuéles existe un peso en su carga que son seca en la cual tiende a trazar un mayor
porcentaje que esta alrededor de un 70% en la carga y un 68,9% para la descarga, como se llegé a
observar en los graficos anteriores, en 2018 que suelen continuar en las diferentes tensiones que son
comerciales del proteccionismo, junto el Brexit6 , la transicion econdmica china, Existe diferentes
actos que son geopoliticos y que suelen ser sumado a los acontecimientos que son especificos de
distintos paises que esta emergentes y que produjo acerca una ralentizacion que fue lo generalizado
y que ademas afectd sobre la practica de la totalidad de los diferentes segmentos sobre un transporte
maritimo, logrando asi tener un crecimiento de un volumen que crecié un porcentaje de 2,7 %, que
esta frente a un crecimiento de porcentaje de 4,1 % en el afio 2017, de las diferentes actividades que
hay manipulacion que resintieron un crecimiento con un trafico portuario mundial que interacttan los
contenedores que se lo desaceler6 logrando asi un 4,7%, y lo cual llego a tener un incremento de 6,7
% registrado en el afio de 2017, consiguiendo asi lograr tener un comercio del contenedor que hasta
izado mundial que incremento alrededor de 4,7%,. Existe un segmento que suelen ser estrechamente
que son relacionado en internacionalizacién y en su fraccionamiento de produccién internacional, en
la cual ha tenido un sector que tiende hacer activo, mientras que tuvieron incremento al 4% y hay que
reconocer que los embarques de petrdleo crudo se tiende a tener decrecimiento alrededor del 2,4%
logrando asi tener una disminucion sobre el trafico que son procedente por parte de los paises que
pertenecen a la OPEP que pertenezcan, también fue beneficiado por los diferentes traficos que poseen
un procedente sobre el comercio del océano atlantico logrando asi una conexidn con el continente de
Asia, dado a eso existe un aumento con la capacidad que esta refino en mundial y del atractivo con
diferentes productos que es derivados por el petroleo y ademas el gas tienden a tener un aumento.

Se puede identificar que los patrones de los diferentes paises no tienden a poder resultar un primario
que es relevante, con un motivo que se puede utilizar en la diferentes medida de TEU que tiende hacer
una variable que es agregada, de las variables que pueden explicar hacer dependiente, dado por el
incremento de diferentes conteiner en el pais que posee denominacion per capita, que utiliza en una
tasa, como posee una medida que es relativa a una cantidad que es habitantes dentro del pais, logrando
asi tener como objeto logrando evitar a las distorsiones y provoca a la medida que suelen ser absoluta
con la cantidad de los contenedores que suelen ser movilizados en cierta cantidad de afio, se ha
observado que existe diferentes falencias sobre un tamafio del pais, incluso influyendo el Producto

interno bruto, sobre las cuantia de los conteiner que suelen ser desplazarse en un periodo anual, como
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lo suelen ser en una economia sustentable que posee un porcentaje minimo del tamafio sobre una
economia estable y que influye sus habitantes.

Se tiende a poder esperar a una relacion que suelen ser positiva con que posea una valoracién de los
contenedores, ademas tuvieron un logro en que se analizaron dos medidas sobre la muestra que existe
un valor agregado en lo manufacturero que posee un porcentaje del PIB, a la participacion sobre
valor afiadido de la tecnologia en una media y que tiene un incremento sobre un valor que es adjuntado
con un global de la industrias, y existe un modelo que se agreg6é en lo remoto logrando asi un ajuste
que sea menor, existe un general de los productos que son manufacturados dado a la espera por una
relacion que tiende hacer positiva con la intencion de la tasa que es contenedorizacion, ademas se
analizé a dos medidas, en las cuales hay una muestra en el que posee un valor agregado muy
manufacturero que posee como porcentaje sobre el PIB y ademas con la participacion de un beneficio
adicional sobre la ciencia que posee una media y un alto valor que es agregado en las compafiias.
Posee un patrén que se incluyd y ademas dejé en esa ultima con lograr un mejor que posee ajuste,
mediante un factor importante que debe analizar a los componentes que son estructurales que posee
un pais, debido a que sin duda posee un transporte de los contenedores que crece que posee una de la
inversion y ademas existe un financiamiento que son terminales de los contenedores, ademas a la
infraestructura portuaria se tiene a poder considerar como una inversion que posea largo plazo y
ademas ofrece diferentes rendimientos que suelen ser constantes, y ademas que implica exceso de
insumo en el intensivo sobre el capital en un cierto periodo de la amortizacién que suelen ser
diferenciadamente extenso y también existe en el regreso de la inversion en una exposicion sobre la
volatilidad que es rentable globalmente de que puede ser local, que es muy notorio y luego tiene un
riesgo de la inversion sobre todos que son inversores y realizaran en andlisis sobre la oferta y a la
demanda que suelen ser especificamente sobre la prevision de la demanda de los contendores. Existe
una cantidad excéntrica de la inversion en las diferentes terminales de los contenedores y que ha
tenido cambio que posee una alternativa de las personas que se encuentran administrando con los
activos y ademas mediante un tiempo extenso, logrando asi tener diferentes agencias que sean
gubernamentales, los gestores de los activos, los inversores que sean corporativos e incluso sobre
aquellos que poseen fondos que poseen una administracion de las pensiones publicas, y ademas que
se llegd a poder extender en crisis de la internacion sobre el problema maritimo debido a los altos
costos que se propagaron por todos los puertos llegando asi a necesitar las intervenciones de los

gobernantes que tienden que aplicar medidas economicas e infraestructurales debido a que si no
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logran hacer un cambio lo mas pronto posible existira dificultades demasiados grandes dado a que
los presupuestos de las empresas no podran ser rentables debido a los altos costos de envios de
produccion en las exportacion y esto provocara una problematica demasiado grande dentro de la
sociedad que depende un gran porcentaje en diferente paises portuario que depende de gran medida

de este negocio que ha tenido dificultades debido a la pandemia.

Metodologia

Para realizar el siguiente estudio se utiliz6 un modelo econométrico cual enfoque principal es la
busqueda de relaciones matematicas para poder explicar la relacion entre variables, que produce una
causa y un efecto, ademas est& basado en diferente observacion de las variables que sean dependientes
o también independientes,

Se aplica una metodologia de investigacion descriptiva; siendo este el enfoque de tratado que muestra,
narra, resefia e identifica los distintos hechos, situaciones, rasgos, caracteristicas de un centrado objeto
a estudiar, pero en ello no se va a explicar las soluciones tratadas en el caso. (Bernal, 2010, pag. 58)
Consiguiente a una revision bibliografica para esclarecer las variables y el contexto en el que se
delimita la investigacion.

Se debe esclarecer que el método a emplear dentro de la indagacién del tema es el deductivo que
tiende a poder abrir a las puertas de los razonamiento las cuales estan partiendo con la conclusiones
que suelen ser generales y ademas halladas sobre la teoria del comercio que posee internacionalmente,
articulos que los respaldan y una vision panoramica econémica de la realidad latente que rodea esta
problematica. Por correspondencia se opt6 por un enfoque cuantitativo, lo que supone describir e
interpretar el fenémeno a realizar.

Existe un modelo que es econométrico que esta empleado en una que es la regresion lineal simple, y
ademas estd basado en los diferentes supuestos que posee  colinealidad, normalidad,
homocedasticidad, linealidad y por ultimo la independencia. A estos cabe resaltar que en base a estos
supuestos se interpretd y corroboro la significancia del modelo de regresion, esto quiere decir, se
verificd dicha variabilidad observada es causada por el azar y no por influencia de las variables
independientes, ademas de la significancia de las variables mediante el P-valor y el T-valor ,la bondad
de ajuste (R cuadrado) como porcentaje de ajuste de un modelo a las variables y tiende a pretender
una explicacion que se basa a la diferente covarianza y que por ultimo posee una matriz de las

correlaciones, y logrando asi identificar las diferentes correlaciones lineales entre par de variables, es
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decir hallar relacion directa o inversa entre las mismas y asi poder determinar cudl variable entra a la
ecuacion. A continuacion se presenta la siguiente notacién econométrica:

y =b0 + bl x1

Donde:

Y= variable dependiente

X, = variables explicativas

Hay un caso en la investigacion, en el cual PIB mundial posee una de la variable a poder predecir,
dado a que mientras posea la variacion que sea mensual del volumen y de los contenedores, entonces

la ecuacion quedaria:

PIB mundial = b0 + b1(variacién mensual del volumen de contenedores)
Donde:
Y= Producto Interno Bruto mundial en porcentaje del 2020

X1= variacién mensual del volumen de contenedores (exportacion e importacion en TEU)

Resultados
A continuacién, en la siguiente tabla, se encuentra un compendio de las variables empleadas para el
analisis del nivel de correlacion y regresion, el cuadro describe los tipos, medidas, las unidades y por

ultimo los valores que posean la media.

Tabla 2. Resumen de las variables utilizadas

Desviacion

Variable Tipo Medida Unidad Media . Valor Minimo Valor Maximo
Estandar
3 Variable .
PIB economias o Escala Porcentaje -6,14 1,9112 -7,3 -2,8
Cuantitativa
Variaciéon mensual Variable .
L Escala Porcentaje -6,52 1,4956 -7,9 -4
cont. Cuantitativa

Fuente: Elaboracidn propia, con resultados obtenidos de IBM SPSS Stadistics 25

El andlisis de correlacion es de suma importancia, evidentemente esta técnica estadistica posibilita
determinar el ratio que existe entre la variable explicativa: variacion mensual del volumen de

contenedores (exportacion e importacion en TEU), con respecto a la variable PIB mundial en
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porcentaje de 2020, principal indicador de la economia mundial. En cuanto al estudio de la regresion,
se utiliza una magnitud llamada bondad de ajuste 0 R2 que va a explicar el ajuste de la ecuacién a la
variable, se encuentra entre 0 y 1, cuanto mas cerca de 1 se situara mejor el modelo a la variable; este
estadistico es recomendable en la regresion simple, ya que al introducir variables al modelo se logra
ver la adaptabilidad al modelo en el cambio del R2 o coeficiente de determinacion, con este
coeficiente ayudamos a cumplir el supuesto de linealidad, el cual se supone que la variable respuesta
depende linealmente de las variables explicativas. Siguiendo con este analisis de supuestos se usa P-
valor para corroborar el valor de la significancia, si es 0 no es significativa la variable al ser mayor el
p-valor al 5% de significancia y caer en la zona de rechazo con lo que permite corroborar las hipotesis
planteadas.

Después de examinar minuciosamente las variables y método seleccionado, se ingresan los datos de

las variables en el programa SPSS para su posterior analisis, obteniendo los siguientes resultados:

Tabla 3. Resumen de las variables utilizadas
R R2 P-valor

Cont -PIB

i 0,964 0,93 0,008
economias

Fuente: Elaboracion propia, con resultados obtenidos de IBM SPSS Stadistics 25

En la Tabla 3 se tiende a poder presentar las variables y su p-valores. El coeficiente de correlacion de
Pearson entre variacion mensual del volumen de contenedores y PIB en porcentaje es alto, con lo que
su asociacion es alta con un 0.964, asimismo, es positivo, con lo que hay una relacion positiva o
directa esclareciendo que, si el nivel de contenedores se reduce por ende el porcentaje de la economia
mundial también. A continuacion, con la regresion lineal, se establece que el coeficiente R-cuadrado
también es alto con un 0.93, dado a entender que explica la variable variacion de los contenedores en
un 93% a la variable PIB mundial, siguiendo con un P-valor de 0.008, indicando ser menor al nivel
de significancia con lo cual si contribuye significativamente a la variacion del PIB durante el afio
2020, dado a esto se quiere poder comunicar que se tiende aceptar a la hip6tesis que posee una

alternativa.
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Tabla 4. Resumen de las variables utilizadas

. Desviacion R2 Durbin-
Coeficiente L. ) P-valor
tipica Ajustado Watson
PIB economias 1,894 1,301 0,906 0,008 1,549
Variacion mensual
1,232 0,195

cont.

Fuente: Elaboracidn propia, con resultados obtenidos de IBM SPSS Stadistics 25

Una vez obtenidos los coeficientes, lo siguiente es la ecuacion determinada por el SPSS:

PIB mundial = 1.89+1.23 (variacién mensual de contenedores)

Se debe de reconocer que, si hay o no independencia de los residuos, que se tiende a poder utilizar en
el estadistico Durbin-Watson la cual demostré un resultado de 1.549, por lo que los residuos son
independientes y el modelo se encuentra sesgado, por ende, hemos cumplido otro supuesto mas.
Existe un supuesto més a comprobar el cual es, si posee o no colinealidad, que implica la
independencia de las variables y que no posean una alta correlacion entre ellas. Segun Bafios,
Fonseca, & Alvarez (2019) las variables explicativas deben ser independientes, pero siempre debe
haber algun tipo de correlacion entre las mismas. Para esto se utiliza los factores de inflacion de las
varianzas de las variables (VIF) que no deben tener valores mayores a 10, en este modelo el 1.549 es
el resultado arrojado para la variable explicativa, asi que no existe colinealidad. A continuacion, es
necesario aplicar la prueba de normalidad de datos, de la muestra, el siguiente grafico de normalidad

es una forma de comprobarlo:

Figura 2. Histograma de Normalidad de los residuos

Wariable dependiente: PIB de las economias

Frecuencia

0.0

1,5 -1.,0 -0,5 0,0 0,5 1,0

Regresion Residuo estandarizado

Fuente: Elaboracion propia, con resultados obtenidos de IBM SPSS Stadistics 25
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Figura 3. Grafico de probabilidades

Grafico P-P normal de regresion Residuo estandarizado

Variable dependiente: PIB_economias

10

Problema acumulado esperado

0,0 02 04 06 08 10

Problema acumulado observado

Fuente: Elaboracidn propia, con resultados obtenidos de IBM SPSS Stadistics 25

En la Figura 2 muestra una asimetria negativa, la Figura 3 nos muestra una desviacion de los puntos
en la cual los valores se sitian por encima de la linea diagonal recta con lo que la distribucion es
normal. Y el ultimo supuesto de homocedasticidad el cual implica varianza constate de errores. Se lo
contrasto mediante el estadistico de Levene o un grafico de dispersion el cual nos arroja la dispersion
de puntos, en la Figura 4, deduciendo que el modelo cumple con la distribucion de
heteroscedasticidad.

Figura 4. Grafico de Dispersion

Grafico de dispersion
Variable dependiente: PIB_economias

20

05
00 .

05 .

Regresion Valor predicho estandarizado

15 -10 -05 00 05 10

Regresién Residuo estandarizado

Fuente: Elaboracion propia, con resultados obtenidos de IBM SPSS Stadistics 25
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Conclusion

Existe un desequilibrio a nivel mundial ha sido el punto clave tras la pandemia para que el PIB
mundial retroceda, por regiones. El confinamiento y restricciones en los principales puertos del
mundo genera este efecto, el nivel de exportaciéon e importacion se redujo drasticamente en el afio
2020, Es asi que se determin0 el efecto de la escasez de los contenedores a la economia mundial. En
términos generales podemos ver que la escasez de contenedores ademas de provocar un retroceso en
el PIB mundial, la logistica fue interrumpida y el costo de transporte va al alza con lo que la
posiblemente los precios de materias primas de exportacion subiran, pero el PIB tardara en
recuperarse hasta que el transporte maritimo vuelva a sus condiciones normales. Entre enero a julio
del afio 2020, existié una cantidad de diferentes volimenes globales dado a que depende de cada
puerto de diferentes paises que posee distintas politicas en la exportacion y la importacion y dado a
eso llevo una reduccion de 5,4% de la cantidad de 78millones de TEU, ademas existe un comercio
intercontinental se redujo un 8,2% a lo cual lleg6 a una cifra 50,4 millones de TEU, y existe la
cantidad de la interregional que redujeron una cantidad muy notoria debido a las diferentes

circunstancias sucedidas dafio un 4,1% a dicha cifra que viene a equivaler a 27, 6 millones de TEU.
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